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Consultation publique
2010

• 4 séances de consultation
• 600 participants
• 85 mémoires déposés
• 55 mémoires présentés
• 2 jours d’audiences publiques
• 2 000 questionnaires en ligne remplis
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Dans 20 ans

51 000 nouveaux ménages de plus à Québec

40 000 nouveaux ménages à Lévis et MRC

73 000 voitures de plus

30 000 nouveaux emplois

Pourquoi un plan
de mobilité?
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Pourquoi un plan
de mobilité?

Si rien n’est fait :
• Étalement

urbain
• Perte

d’attractivité
• Congestion

aiguë
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État de la 
congestion
2004 à 2007

Pourquoi un plan
de mobilité?
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L’équité
• Hausse inévitable du prix du pétrole
• Choix de mobilité pour tous
• Efficacité, confort et sécurité

de tous les modes de déplacement

Pourquoi un plan
de mobilité?
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Se projeter dans 20 ans

• Dans quelle ville
voulons-nous vivre?

• Comment assurer notre
croissance économique?

• Comment éviter
la congestion routière,
l’étalement urbain,
la pollution et les
problèmes de sécurité?
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Définitions

• Urbanisation
– Limiter l’empreinte écologique
– Réduire les espaces naturels consommés
– Regrouper plusieurs activités

• Mobilité durable
– Capacité pour les personnes de toutes conditions de  

se déplacer de façon sécuritaire, efficace et 
confortable par un grand choix de moyens intégrés 
dans des réseaux fluides qui accordent la priorité aux 
modes de déplacement les plus respectueux de 
l’environnement 
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6 orientations

• Mettre fin à l’étalement urbain
• Privilégier la mixité
• Structurer le territoire par le transport public
• Offrir un choix de moyens de transport fiables 

et sécuritaires
• Utilisation efficace des modes de transport 

des marchandises
• Mettre à contribution les institutions

et les entreprises
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Concept d’urbanisation
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Saint-Roch,
pilier du centre-ville
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Saint-Roch,
relié aux pôles d’activités
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Les grands choix de mobilité
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L’automobile

• Ramener le niveau de trafic à celui
de l’an 2000

• Réduire de 71 % à 57 % la part 
des déplacements en automobile

• Réduire les coûts énormes associés 
à la congestion
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Le transport collectif

Doubler les parts modales
du transport collectif
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Améliorer
le transport collectif
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Améliorer
le transport collectif
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Améliorer
le transport collectif
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Améliorer
le transport collectif
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Un réseau restructuré, modernisé et relié au RTC

Transport collectif
à Lévis
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Améliorer
le transport collectif
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Les infrastructures

• Voies réservées sur les grandes artères
et certaines autoroutes

• Mesures prioritaires de circulation
• Stationnements incitatifs
• Stations et pôles d’échange
• Information en temps réel aux usagers
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La composante tramway
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D’autres propositions

• Les technologies de l’information
• L’accessibilité universelle
• La traverse Québec-Lévis
• Le taxi
• La desserte de l’aéroport
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D’autres propositions

• L’utilisation de l’automobile
– Partager la route
– Usage rationnel de l’automobile

• Les déplacements actifs
• L’intermodalité
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L’axe
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Vélo boulevard dans la rue Père-Marquette
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Appel aux gouvernements
et aux partenaires

• Un grand projet
• Mise en œuvre sur 15 à 20 ans
• Préoccupation majeure pour 

les villes canadiennes
• Contribution fédérale requise
• Participation active des citoyens

et des entreprises
• Plan intégré et régional
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Représentation schématique de la 
mobilité durable
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www.ville.quebec.qc.ca/mobilitedurable


